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Anslutningssladd MS 8

Liitdntdjohto / Connecting
cable / Anschlusskabel

Intagskabel MK
Elementtikaapeli / Inlet 9
cable / Einbaukabel

Batteriladdare BL
Akkulaturi / Battery Charger
/ Batterielader

Bluetooth reld
Bluetooth rele / Bluetooth

10

relay / Bluetooth Relais 11
Skarvkabel
Jatkokaapeli / Extension

12

cable / Verlangerungskabel
Grenuttag

Haaroituspistorasia / Multi-
ple socket / Verteilerstiick

Motorvdrmare
Vastusosa / Engine heater /
Motorvor-wdarmer

iy, 5 2
ST

Kupévagguttag
Sisatilapistorasia / Cab
wall socket / Heizlisfter-
Steckdose

Kupévédrmare
Sisatilanlgmmitin / Cab
heater / Heizlijfter

App for Calix timer
Calix-fimer applikaatio /

Application for Calix timer /
App fiir Calix Timer

Strélningsskydd Calix AB

Lampderiste / Heat Shield / PO-Box 5026

Hitzeschutz SE-630 05 Eskilstuna
Sweden

Pump
Pumppu / Pump / Pumpe

Phone:
+46 (0)16-10 80 00

Support:
+46 (0)16-10 80 90

Fax:
+46 (0)16-10 80 60
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MONTERINGSANVISNING
ASENNUSOHJEET
ASSEMBLY INSTRUCTIONS
EINBAUHINWEISE

Effekt Watt Kylsystemets volym liter.
Leistung W Rauminhalt der Kihlanlage, liter.
Output, W Coolingsystem volyme, litres.
Puissance Volume du systéme de refroi-
en watts dissement en litres.

PH 250 e 250-L 250 4-12

PH 500 * 500-L 500 4-12

PH 750 e 750-L 750 12-18

PH 1000  1000-L 1000 16-25

PH 1500 e 1500-L 1500 23-30

PH 2000 e 2000-L 2000 30-

E-mail:
info@calix.se

N

E-mail:
teknik@calix.se

Internet:
www.calix.se

Giix

www.calix.se

www.calix.se
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Lés igenom monteringsanvisningen noggrant och i sin helhet. Kontrollera att
samtliga ing&ende detaljer finns med i férpackningen. Se bild 1.

Montering av vdrmaren

Tappa ur kylvétskan.

Montera vérmaren sé& lagt som méjligt. Héjdskillnaden mellan vérmarens
utlopp och den évre ons?ufningspunlden pé motorn skall vara minst 150
mm. OBS! Vérmaren maste monteras med pilen riktad uppét. En mindre
lutning ca 15° &t vardera hallet kan dock tillatas. Skruva fast vérmaren med
de medfsljande féistdetaljerna. Se bild 2, 3 och 4.

Ovre slangen fran vérmarens utlopp anslutes till négon lamplig punkt pé
motorns Svre del (temperaturgivare, véirmeslang eller liknande). Storre hojd-
skillnad mellan vérmare och vre anslutning ger effektivare uppvérmning.
Nedre slangen fill vérmarens inlopp 0ns|u’res?rc"1n en lég punkt pd motorblocket
eller kylsystemet (avtappningskran, nedre kylarslang eller liknande).Nedre
slangen kan utan problem stiga eller falla fran vérmaren.

OBS! Se fill att slangarna inte blir onddigt langa, har tvéra béjningar eller
ojémn stigning. Se Ei|d 4. Allt detta kan orsaka luftfickor med cirkulations-
problem som fslid. Véarmaren kan &verhettas och s& sméningom bryter
Sverhettnin sskyc]den och véirmaren slutar att fungera.

Kabeln med intaget dras in i motorrummet till motorvéirmaren. Skjut ihop
snabbkopplingen mellan motorvéirmare och kabel helt i botten s& att O-ringen
tétar ordentligt och inget mellanrum kvarstér. OBS! Anbringa négra droppar
olja p& O-ringen. Detta underléttar sammankopplingen. Det &r mycket viktigt
att kopplingen utfdres pé detta sétt.

Montering av apparatintag
Se separat bifogad monteringsinstruktion.

Provkérning

Sedan monteringen utférts enligt véra instruktioner skall kylvétska fyllas pa.
Lossa &vre slangen vid anslutingen p& motorn for avluftning och kontrollera
att kylvétskan kommer fram. Montera ater slangen. Fyll pa mera kylvéitska,
starta motorn och k&r den varm, lufta ur kylsystemet (se instruktionsboken).
Kontrollera att inget lickage férekommer och efterfyll kylvétska vid behov.

Viktigt
Anvénd alltid frostskyddsvéitska i kylsystemet.

OBS! Anvéind endast slang av EPDM gummi for anslutning av PH
varmaren.

Véarmaren dr forsedd med dubbla éverhetingsskydd och om dessa 8ser ut
beror detpa dalig cirkulation orsakad av felaktig montering eller attvérmarens
effekt ar tor stor i forhallande fill kylvétskevolymen. Atgérda felorsaken och
aterstdll dverhettningsskydden genom att trycka in knappen pa locket (bild
5) tills ett litet ”klick"iérs. Vérmaren &r ocksa utrustad med en termostat som
bryter vid ca +80° C pa kylvétskan.
Motorvéirmaren far endast anslutas fill jordat uttag. Det méste alltid fillses
att den invéndiga jordférbindelsen ér genomgéende fran motorvérmarens
hslje, karosseriet, och énda fram till det jordade uttaget.
Ledningen mellan apparatuttag och stickpropp skall vara oljebesténdig
ummislangledning av e lattare typ én RDO 3 x 1,5 mm?. Stickproppen
Eér vara av termoplast samt godkdnd i skéljtétt utférande. Ledningen méste
behandlas med forsiktighet sa att den inte skadas och speciellt att dérrar,
eventuellt motorhuv eller andra skarpa féremél inte trycker mot ledningen
sa att isoleringen skadas. Apparatsladdstéll av féreskriven kvalité (RDO 3 x
1,5 mm?) skall inhandlas tiﬁ)sammcns med motorvdrmaren om inte sadant
redan finns i fordonet.
Undersok sladden regelbundet med avseende pé skador eller &ldring. Skadad
sladd maste omedelbart bytas.

Observera

Motorvérmarystemet skall vara fackmannamdssigt installerat.

Vid osékerhet ang@ende installationen, kontakta er Calix éterfsrséljare.
Den senaste versionen av denna manual finns att hémta pé vér hemsida.
For vara produkter [émnar vi garanti som omfattar fabrikations- och mate-
rialfel. Se var hemsida fr mer information, www.calix.se.
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Lesen Sie die gesamte Einbauanleitung sorgfdltig durch. Priifen Sie, ob die
Verpackung dlle zugehsrigen Bauteile enthdilt, sieﬁe Abb. 1.

Einbau des Heizers

Kihlflgssigkeit entleeren.

Der Heizer istan einem mglichst tiefen Punkt einzubauen. Der Hshenunterschied
zwischen dem Heizer-Ausgang und dem oberen Anschluf3punkt des Motors
muf3 mindestens 150 mm betragen. Achtung! Beim Einbau d’:s Heizers darauf
achten, daf3 der Pfeil nach oben zeigt. Eine geringe Neigung bis zu 15° nach
jeder Seite ist jedoch zuldssig. Heizer mit den zugeh&rigen Befestigungsteilen
Lesischrauben, sieche Abb. 2, 3 och 4.

Der obere Schlauch vom Heizer-Ausgang ist an einem geeigneten Punkt am
oberen Teil des Motors anzuschlieBen (Temperaturgeber, Heizungsschlauch
oder &hnliches). Je grofBer der Hohenunterschied zwischen Heizer und oberem
Anschluf3, umso bessere Heizwirkung.

Unteren Schlauch am Heizer-Eingang mit einem niedrigen Punkt des Motorblockes
oder der Kihlanlage verbinden (Entleerungshahn, unterer KihImittelschlauch
oder &hnliches). Das Fallen oder Steigen des unteren Schlauches von Heizer
beeintréichtigt die Funktion nicht.

Achtung! Vermeiden sie beim Verlegen des Schlauches unnétige Léingen, scharfe
Biegungen und ungleichmdafige Steigungen. DieseVer|egung§eh|erge Unstigen
das Entstehen von Luftblasen und erschweren den Umlauf. Der Heizeriann sich
Uberhitzen, was das Auslésen der Uberhitzungssicherungen zur Folge hat. Damit
ist der Heizer auf3er Betrieb gesetz.

Einbaukabel (mit Anbaustecker) von auf3en in den Motorraum ziehen. Steckverbin-
dung von Heizung und Kabel bis zum Anschlag ineinanderschieben O-Ring muf3
véllig dicht schliefSen. Etwas Ol auf den O-Ring geben. Die Zusammenkupplung
wirclgdonn erleichtert. Zu beachten: Verbindung muf3 unbedingt auf diese Weise
hergestellt werden.

Einbau des Steckers
Siehe mitgelieferte montageanleitung.

Probelauf

Nach beendetem Einbau geméf unseren Anweisungen ist die Kihlflissigkeit
aufzufiillen. Oberen Schlauch am Motoranschluf 18sen, um den FU||s’rc1ng
tberprifen und die Anlage zu entlisften. Danach den Schlauch wieder ansch-
lie3en. Restliche Kuhlflissigkeit auffillen, Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Kthlanlage entlisften (sieﬁe Betriebsanleitung). Sicherstellen, daf3 nirgendwo
Kihlflissigkeit austritt, bei Bedarf nachfillen.

Wichtiger Hinweis
Kihlanlage stets mit Frostschutzmittel in vorgeschriebener Mischung fiillen.

Achtung! Verwenden Sie fir die Verbindung zwischen dem PH Heizelement und
dem Motor ausschlief3lich EPDM Gummischlduche.

Der Heizer ist mit doppelten Uberhitzungssicherungen ausgestattet. Lsen diese
aus, so deutet dies auf mangelhaften Kﬁh?miﬁe|um|qu|:, verursacht durch falschen
Einbau oder zu hohe Heiz?e_i.stun im Verhdltnis zum Kihlmittelvolumen. Stér-
ungsursache beseitigen und UberEitzungs-sicherungen durch Driicken der Taste
au?Decke| (Abb. 5) riickstellen, wobei ein Klicklaut zu héren ist. Der Heizer ist
auflerdem mit einem Temperaturregler versehen, der den Heizstrom bei etwa +
80° C Kihl-mitteltemperatur unterbricht.

Motorheizer nur an eine geerdete Steckdose anschliessen. Der Mantel der Mo-
torheizung, die Karosserie und der Schutzleiter der Steckdose miiBen unbedingt
leitend miteinander verbunden sein.

Die Anschlussleitung (zwischen Netzsteckdose und Anbaustecker) muf3 eine
Slbestéindige Gummischlauchleitung (wie CEE (2) 57,3 x 1,5) sein. Sonstige
Ausfishrung: Steckvorrichtungen aus thermoplastischem Kunststoff, wosserdicﬁr.
Leitung sorgfdltig behandeln und vor scharfen Kanten schiitzen, damit Mantel
und Isolierung nicht beschadigt werden.

Das Kabel regelméfig auFBesc%&di ungen oder Alterungserscheinungen kontrol-
lieren. Ein beschédigtes Kabel muf3 sofort ausgetauscht werden.

Achtung

Der Motorvorwérmer muss professionell montiert werden.

Im Falle einer Unsicherheit bei der Montage kontaktieren Sie lhren Calix Handler.
Die neueste Version dieses Handbuchs steht auf unserer Website zum Download
zur Verfiigung.

Wir Ubernehmen fiir unsere Produkte eine Garantie, welche Herstellungs- und

Materialfehler umfasst. Fiir weitere Informationen besuchen Sie unsere Internetseite
www.calix.se
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Carefully read through all the fitting instructions. Check that all components are
included in the package, see fig. 1.

Fitting the heater

Drain the coolant.

Fit the heater as low as possible. The height difference between the heater outlet
and upper connecting point on the engine should be at least 150 mm. N.B. The
heater must be fitted with the arrow pointing upwards, but a small inclination of
about 15° in either direction is permissible. Bolt on the heater with the attaching
parts supplied, see figs. 2, 3 and 4.

Connect the upper hose from the heater outlet to a suitable point on the upper
part of the engine (temperature sender unit, heating hose or similar). The larger
the height difference between the heater and upper connection, the more effective
heating will be.

Connect the lower hose to the heater inlet from a low point on the cylinder block
or cooling system (drain cock, lower radiator hose or similar). The lower hose
can rise or fall from the heater without causing any problems.

N.B. Make sure that the hoses are not unnecessarily long and do not have any
sharp bends or irregular rises. All this can cause air pockets, giving rise to circula-
tion problems causing the heater fo become overheated so that the overheating
guards will eventually cut out and the heater will cease to function.

Pull the connecting cable into the motorspace and connect the engine heater to
the cable. The connections must be pressed together carefully. Apply a few drops
of oil on the O-ring. The connection can then be made easier. It is important that
the O-ring is put in it's right position so that the connection will be quite tight.

Fitting heater unit lead-in
See separate mountinginstruction.

Test-running

After fitting in accordance with our instructions, fill up with coolant. Disconnect
the upper hose at the connection on the engine in order to vent the system and
make sure that coolant runs out. Connect the hose again. Top up with more
coolant, start the engine, run warm and vent the cooling system (see instruction
book). Check that there is no leakage and top up with collant if necessary.

Important
Always use anti-freeze in the cooling system.

NB Only use EPDM rubber hoses when connecting the PH heater to the engine.
The heater is provided with double overheating guards and if these cut out it is
due to poor circulation as a result of incorrect fitting or that the heater output
is too large in relation to the coolant volume. Put the trouble right and reset the
overheating guards by pressing in the button on the cover (fig. 5) until a faint
“click” is heard. The heater is also provided with a thermostat which cuts out at
a coolant temperature of about +80°C.

The engine heater must be connected only to an earthed power point. There must
be a continuous earth connection from appliance to the power point.

The extension cord must be approved for all-weather use, for instance of the
type CEE (2) 57, 3x1,5 mm2. The plug must be of termoplastic and approved
waterproof. The cord must be carefully treated and protected against mecanical
damage.

Inspect the cable periodically for damage or ageing. A damaged cable must be
replaced without delay.

Note

The engine heater system must be professionally installed.

In the case of uncertainty regarding the installation, contact your Calix dealer.
The latest version of this manual is available for download on our website.
Our products come with a warranty covering manufacturing and material defects.
For further information, please visit our website at www.calix.se.

SUOMI

A. Lueasennusohielépi huolellisesti. Tarkista, etté kaikki osat ovat pakkauksessa.
Katso kuvaa 1.

B. L&ammittimen asennus

Poista j&icihdyttéjén neste.

2. Asenna lémmitin mahdollisimman matalalle. Korkeuseron lémmittimen yl&-
liitimen ja ylemmén liiténtékohdan vélills moottorissa on oltava véhintéén
150 mm. HUOM! Lémmitin on asennettava nuoli yléspdin. Pieni kaltevuus,
n. 15° molemmin puolin, voidaan toki sallia. Kiinnité lémmitin pakkauksessa
olevilla kiinnitysosilla. Katso kuvaa 2, 3 ja 4.

3. Lémmittimen ylaliitimestd |ahteva letku ‘iireréidn sopivaan paikkaan moot-
torin yldosassa (lampstilantunnistimeen, [dmmityslaitelekuun tai vastaavaan
[:;aikkaan). Lémmitys on sitd tehokkaampaa, mité suurempi korkeusero

Gmmittimen ja ylaliitoskohdan valillé on.

4. Lammittimen alaliittimesté lahtevé letku liitetddn alhaalle moottorissa (veden-
poistokanavaan, [émmityslaiteletkuun tai vastaavaan paikkaan). Letku voi
esteettd nousta tai laskea [Gmmittimestd liitokseen.

5. HUOM! Katso, etteiviit letkut ole turhan pitkid, eiké niissé ole jyrkkié mutkia
tai epdtasaista nousua. Kyseiset voivat aiheuttaa ilmataskuja, joista syntty
vedenkiertoongelmia. Lémmitin saattaa téllsin ylikuumentua, io|\oin ylimuu-
menemissuojat laukeavat ja [dmmitin lakkaa toimimasta.

6. Lammittimen kaapeli pistokkeineen vedetddn etupuskurista moottoritilaan

ja moottorildmmittimeen. Tydnné pikaliiténg, joka on moottorilémmittimen

ja kaapelin vélills, kokonaan yhteen niin etté O-rengas tiivistéd kunnolla.

HUOM! Tiputa muutama pisara 8lya O-renkaan pédille. Tamd helpottaa

kytkent&d. On erittdin térkedid etté kytkentd tapahtuu télla tavalla.

Pistokytkimen asennus

Katso asennusohijet.

Koekdyttd

Kun assennus on suoritettu ohjeidemme mukaan, téytetdan jadhdytysjdries-
telmé. Irrota moottorissa oleva ylempi liitosletku, ndin jérjestelmdssé oleva
ilma poistuu. Kun jééhdytysneste tulee esiin, kiinnitd letku. Liséid vield nestettd,
kéynnisté moottori ja aja se lampiméksi, iimaa jaéhdytysjdrjestelmé (katso
ohjekirjaa). Tarkista, ettd vuotoja ei esiinny ja liséid tarvittaessa vield nestettd.

-~ O ~-0

Térkedid
Kéytd aina riittévéié madrad pakkasnestettd.

Huom ! Kéyté ainoastaan EPDM valmisteista letkua kuin asennat PH |ém-

mittimen.

L&mmitin on varustettu kahdella ylikkumenemissuojalla. Jos némé laukeavat,

johtuu se huonosta vedenkierrosta, virheellisestd asennuksesta tai siitd, ettd

lémmih‘imen teho on liian suuri suhteessa j&dhdytysnestemédradn. Korjaa
virhe ja laita ylikuumenemissuoja paikalleen painamalla kannessa olevaa
nappia (kuva 5), kunnes kuuluu napsahdus. Lémmitin on my&s varustettu
termostaatilla, joka laukeaa j&éhdytysnesteen ollessa n. + 80° C.

4. Moottorilammittimen saa liitdé ainoastaan maadoitettuun pistosiaan ja on
varmistettava etté maadoituskosketus on hyvé moottorilémmittimesté ja auton
korista maadoitettuun pistorasiaan.

5. Liitosjohtona on kéytettévé: VSKB 3x1,5 mm?2tai VSKN 3x1,5 mm? ai VSEB
3x1 mm? tai VSEN 3x3 mm2. Ammattitaitoisen asentajan on suoritettava
asennustyd. Lémmitin on suojamaadoitettava, mist syysté seindikoskettimeen
tulevan pistokkeen on oltava varustettu maadoitus-koskettimella ja meiluim-
min termoplastpédillyksellé. M&dréysten mukainen verkkoliiténétéjohto VSKB
3x1,5 mm? tai VSKN 3x1,5 mm? tai VSEB 3x1,5 mm? tai VSEN 3x1,5 mm?
on hankittava moottorin-lémmittimen oston yhteydessd, ellei autossa ole
ennestadn.

6. Tutki kaapeli sé@nnéllisesti vaurioiden sekd vanhenemisen suhteen. Vaurio-
itunutkaapeli pitdd vaihtaa vélittdmésti.

Huomaa

Moottorinlémmitinjérjestelmén on oltava ammattimaisesti asennettu.

Jos olet epéivarma asennuksesta, ota yhteys Calix-jéilleenmyyiééin.

Taméin kéyttoohjeen uusin versio on ladattavissa kotisivultamme.

Annamme tuotteillemme takuun, joka kattaa valmistus- ja materiaalivirheet.

Lisétietoja on annettu kotisivullamme osoitteessa www.calix.fi.
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Lire atfentivement les instructions de montage. Contréler que toutes les
piéces se trouvent dans |"emballage. Voir croquis 1.

Montage du réchauffeur

Vidanger le liquide de refroidissement.
Monter le réchauffeur aussi bas que possible. La hauteur entre sa sortie
et le point de raccordement supérieur du moteur doit étre au moins de
150 mm. Important : monter impérativement le réchauffeur avec la fléche
orientée vers le haut. Une légeére inclinaison d’environ 15° d’un c6té ou de
I'autre est néanmoins tolérée. Visser le réchauffeur & I'aide des fixations
ournie avec |'appareil. Voir croquis 2, 3 et 4.
Relier le tuyau supérieur sortant du réchauffeur & un point adéquat de la
partie supérieure du moteur (capteur de température, tuyau de chauffage
ou élément similaire). Plus la hauteur entre le réchauffeur et le raccordement
supérieur est importante, plus le réchauffage est efficace.
Relier le tuyau inférieur de I'entrée de réchauffeur & un point situé en bas
u bloc moteur ou du systéme de refroidissement (robinet de vidange,
tuyau de refroidissement inférieur ou autre élément similaire). Le tuyau
eut &re monté en aval ou ou en amont du réchauffeur.
rr)nportqnt: veiller & ce que les tuyaux ne présentent nilongueur de courbures
excessives, ni inclinaison irréguliére, ce genre de défaut pouvant créer
des poches d'air qui & leur tour causeront des problémes de circulation.
Le réchauffeur peut surchauffer, d’ob déclenchement des protections
thermiques et arrét de I'appareil.
Amener le cable de raccordement dans le compartiment moteur au niveau
du réchauffeur. Brancher bien & fond le céble avec le réchauffeur de facon
que la bague d'étanschéité ferme hermétiquement. Huiler légérement le
joint forique. L'assemblage en est facilité. Attention : il est trés important
que le branchement s’effectue de cette maniére.

Montage de la prise de raccordement
Voir l'instruction séparée.
Essai de fonctionnement

Une fois le montage effectué conformément aux instructions, remplir le
systéme de refroidissement. Desserrer le tuyau supérieur de raccordement
au moteur pour purger et contrdler 'apparition du liquide de refroidis-
sement. Remonter le tuyau. Terminer le remplissage, faire démarrer puis
chauffer le moteur et purger enfin le systéme de refroidissement (voir notice
d'instructions). Contréler I'absence de fuites et effectuer si nécessaire un
apport complémentaire de liquide.

Important
Utiliser toujours du liquide antigel dans le systéme de refroidissement.

IMPORTANT! Utiliser exclusivement des tuyaux en catouchouc EPDM lors
du raccordement au réchauffeur

Le réchauffeur comporte des protections thermiques doubles dont le
déclenchement est le signe d’une mauvaise circulation doe & une erreur
de montage ou & une puissance excessive de I'appareil par rapport au
volume du liquide de refroidissement. Remédier aux défauts constatés et
réinitialiser les protections thermiques en enfongant le bouton du couvercle
(figure 5) jusqu’ar perception d’'un déclic. Le réchauffeur est également
équipé d'un thermostat qui se déclenche lorsque la température du liquide
de refroidissement atteint environ +80° C.

Brancher le réchauffeur uniquement sur une prise de terre. La mise d terre
doit étre continue depuis la prise de courant jusqu’au réchauffeur.

Le cable relié au réseau doit comporter un tuyau en caoutchouc, résistant
& I'huile au minimum du type * 3 x 1,5 mm? avec une prise * CEE (2) 57
étanche en thermoplastique. Mani uler le cable avec soin afin de ne pas
I'endommager et créer ainsi des défauts d’isolation.

Vérifier réguliérement que le cable ne soit ni endommagé ni usé. Un cdble
endommagé doit &tre changé immédiatement.

PH 250-L ¢ PH 500-L
PH 750-L e PH 1000-L
PH 1500-L « PH 2000-L

L-vérmaren &r férsedd med en termostat som bryter vid +50°
C temperatur pa kylvétskan.

L-varmeren er utrustet med en termostat som bryter ved +50°
C temperatur pé kjslevaesken.

L-varmeren er forsynet med termostat, der afbryder ved en
kelevaeske temperatur pé +50° C.

L-lémmitin on varustettu termostaatilla joka katkaisee limmityksen
kun pakkasneste on +50° C.

The L-heater is provided with a thermostat which cuts out at a
coolant temperature of +50° C.

Der L-Heizer ist mit einem Temperaturregler versehen, der den
Heizstrom bei etwa +50° C KihImitteltemperatur unterbricht.

Dessa vérmare dr markta med ett "L" enl. bild.

Tunnistamisen helpottamiseksi on nestesdilid varustettu L-
merkinngllé. Katso kuva.

These heaters are marked with the letter "L", according to the
picture below.

Diese Wérmer sind mitdem Buchstab "L" gezeichnet, gemaf3 Bild.

‘TYPE PH 50
230V ~ 500W

IP44
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